PREGUNTAS MAS FRECUENTES, REFERENTES AL PEAJE Y SU FINANCIACION

CORRIDOR

ENVIRONMENTAL
IMPACT STATEMENT 1. ¢ Por qué un peaje esta siendo considerado para el denominado Mountain View
Corridor?

Actualmente no existen fondos para pagar por el proyecto denominado Mountain View
Corridor, mientras que la demanda por la infraestructura del transporte sigue creciendo
los recursos monetarios que estan disponibles no son suficientes para pagar por el
mismo. Enfrentando los $16.5 billones de dolares de déficit de los fondos de
financiamiento para carreteras proyectado hasta el afio 2030, el Poder Legislativo
estudio las necesidades del transporte en todo el estado y la identificacién de las
posibles fuentes de ayuda para recaudar los fondos monetarios. En el afio 2005, el
Poder Legislativo pasé una resolucion reconociendo el concepto de “Administrar las Vias
de Trafico” como una manera efectiva de maximizar la capacidad del trafico en las
carreteras, proveer nuevas fuentes de ingresos e inst6 (pidid con insistencia) a UDOT
que estudiara e hiciera recomendaciones de cémo administrar el uso de las vias de
transito y su implementacion. El pago del peaje-un concepto relativamente nuevo en
financiacion en Utah- es un concepto para administrar las vias de trafico. Varios
corredores (carreteras) en todo el estado han sido identificados potencialmente como
vias para la aplicacién del concepto de administracion de las vias, incluyendo el corredor
denominado Mountain View Corridor.

2. ;Qué carreteras se ven afectadas por la falta de fondos monetarios de $16.5
billones de délares?

Los proyectos, en todo el estado de las potenciales mayores carreteras (autopistas),
podrian permanecer sin fondos de financiacién en caso de que el déficit no sea
reducido, incluyendo 1-15 en el Condado de Utah, US-6, 1-80, el Corredor Meridional
del Sur en el Condado de Washington, SR-201, 1-15 en el Condado de Davis y el
denominado Mountain View Corridor. Es posible que otros numerosos proyectos
puedan quedarse sin fondos de financiamiento y también sin una solucion para su
financiacion.

3. ¢Por qué no incrementar los impuestos a la gasolina o los honorarios de la
matriculacién de los automoviles?

Eligiendo un método simple para pagar las necesidades del transporte en Utah, puede
requerir significantes incrementos en los impuestos u honorarios correspondientes. Por
ejemplo, para financiar el denominado Mountain View Corridor y otros proyectos que no
han sido financiados, solamente con el incremento de los impuestos a la gasolina, el
poder legislativo podria aumentar en todo el estado de Utah, los impuestos a la gasolina
en $0.50 por galdn, de $0.24 por galén actualmente a $0.75 hasta el afio 2030.

Para que este proyecto sea financiado solamente con el incremento de los honorarios de
la matriculacion de los automdviles, los honorarios tendrian que ser incrementados a
$305 dolares por automévil, hasta el afio 2030. Es improbable que una sola herramienta
de financiacién pueda por si misma resolver este problema. La mejor solucién de todas
seria seguramente la combinacioén de variados métodos de financiacion.

4. ; Por qué debo pagar peaje, cuando ya estoy pagando impuestos a la
gasolina?

La realidad es que los fondos de financiamiento disponibles para pagar en todo el
estado por el mantenimiento de transporte y las mejoras del mismo no son suficientes
para cubrir los gastos. Los impuestos a la gasolina simplemente no proporcionan los
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CORRIDOR

ENVIRONMENTAL suficientes ingresos como para suministrar el dinero necesario para la inversion, asi
como apenas cubren la financiacion anual de las operaciones del transporte y el
IMPACT STATEMENT .. .
mantenimiento de las carreteras existentes en Utah.
5. ¢ Es el peaje considerado como doble impuesto?
Es posible que algunas personas consideren el peaje en las carreteras como una
forma de pago de impuestos, no obstante (sin embargo) ellos generalmente se
refieren al impuesto del usuario. Parecido (similar) a lo que los pasajeros del
transporte publico pagan por su billete de viaje, ademas de los impuestos que ellos
pagan para el financiamiento del sistema de transito, los usuarios de los peajes en las
carreteras pueden elegir el pagar para utilizar una carretera que les ahorra tiempo de
viaje y es mas conveniente que otras carreteras alternativas. Los impuestos no son
opcionales y son pagados por todas las personas.

6. ¢ Se ha tomado la decision de que Mountain View Corridor, sera una carretera
que tendra peaje?

No se ha tomado una decision al respecto. El equipo encargado del proyecto
“Mountain View Corridor”, esta analizando las dos alternativas, de peaje y no-peaje
para poder entender completamente el impacto de los dos proyectos. El EIS revelara
el impacto de todas las alternativas para poder permitir una justa comparacion de las
mismas.

7. ;Cual es el proceso de analisis del peaje de Mountain View Corridor?

Seis pasos basicos elaboran el proceso del analisis del peaje, para determinar los
factibles (posibles) niveles de peaje. Estos pasos incluyen determinada tecnologia
como por ejemplo la Recaudacion de Peaje Electronico, identificando las tarifas de los
peajes, conduciendo analisis del trafico, determinado el costo y las fases (etapas) de
la construccion, realizando un analisis de las finanzas y la estructura de la operacion,
tales como financiamiento publico o privado.

8. ¢Cémo puedo obtener mas informacion, acerca de los peajes con relacion al
proyecto Mountain View Corridor?

La asamblea de la oficina regional de la ciudad, se llevara a cabo entre los meses de
mayo y julio. Aquellos que estén interesados en recibir mas informacién acerca de
este proyecto y futuras asambleas, pueden visitar la pagina del proyecto Internet en:
udot.utah.gov/mountainview.

9. ¢ Existe en este momento un peaje en alguna carretera de Utah?
La carretera denominada Adams Avenue Parkway, en el condado de Weber es
actualmente una propiedad privada y tiene en funcionamiento un peaje.

10. ¢ Otros estados estan considerando los peajes?

Treinta estados en los Estados Unidos actualmente tienen peajes en sus carreteras,
incluyendo Texas, Colorado, Washington, California, Louisiana, Maryland, North
Carolina, Florida y Alaska.

11. ¢ Por qué nosotros estamos considerando peajes en el lado Oeste (de la
carretera), cuando los conductores pueden viajar en el lado Este (de la carretera)
gratis?
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ENVIRONMENTAL Nuevas carreteras, sin tomar en cuenta la ubicacion, necesitan innovaciones referentes
a las estrategias de financiamiento para enfrentar el déficit de los $16.5 billones de
ddlares. La ayuda del gobierno federal esta disminuyendo y actualmente los fondos de
financiacion estatales y locales no dan a vasto con los gastos de transporte de todo el
estado para el mantenimiento y mejoras de los mismos. Este asunto le concierne a todo
el estado de Utah, como un proyecto de carreteras de capacidad potencialmente mayor,
que podria permanecer sin fondos de financiamientos si el déficit no es reducido,
incluyendo 1-5 en el Condado de Utah, US-6, 1-80, el Corredor del Sur en el Condado
de Washington, SR-201, 1-15 en el Condado de Davis y el Mountain View Corridor. Los
peajes son una forma opcional de financiamiento que podria ayudar a recaudar los
fondos para el Mountain View Corridor.

IMPACT STATEMENT

12. ; Estan siendo consideradas otras carreteras para los peajes ademas de
Mountain View?

Un carril reservado para una o mas categorias especificas de vehiculos tales como
autobuses o camionetas de uso colectivo (HOT por sus siglas en inglés, “High
Occupancy or Toll”), esta siendo implementado en la autopista 1-15 en el mes de
septiembre, el cual permitira a los vehiculos de un solo ocupante utilizar el carril para
automoviles de uso colectivo por una tarifa de $50,00 por mes de honorarios de
usuario. Adicionalmente, el “Estudio de la Administraciéon de Lineas” comisionado por
el Poder Legislativo, identific varios corredores en todo el estado de Utah con
potenciales lineas para ser administradas. La administracion de las lineas incluye los
peajes en las carreteras, carriles para vehiculos de uso colectivo, (HOV por sus siglas
en inglés “High Occupancy Vehicle”), carriles de uso colectivo o peaje (HOT), y
carriles reversibles. Se requiere posterior evaluacion y estudio para todos los
corredores (carreteras) que hayan sido identificados como potenciales lineas para ser
administradas.

13. ¢ Por qué la autopista denominada Legacy Parkway no sera una carretera
con peaje?

La autopista denominada Legacy Parkway fue fundada como parte de un acuerdo de
un contrato que se llevé a cabo a mediados de los afios 1990 cuando los detalles de
financiacion para numerosos proyectos fueron solidificados. El asunto que
actualmente enfrentamos en todo el estado es que muchos proyectos, incluyendo el
de Mountain View Corridor, permanecen aun sin fondos de financiamiento debido a la
proyeccion del déficit de los fondos monetarios.

14. ; Se pueden instalar peajes en las carreteras interestatales existentes?
Actuales leyes federales no permiten la conversion de las existentes carreteras
interestatales en carreteras con peajes, con la excepcién de tres estados como parte
de un plan piloto (de guia) designado por el Congreso. La construccion de carreteras
totalmente nuevas con peajes, la construccién de nuevas lineas de peajes o
existentes carreteras, o la conversion de los carriles existentes para vehiculos de uso
colectivo en carriles con peajes (HOT) esta permitida. Los carriles denominados
“‘HOT” le permiten a los vehiculos con un solo ocupante utilizar los carriles pagando
un peaje.
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ENVIRONMENTAL 15. ¢ Se permitira circular a los camiones por el Mountain View Corridor si es
una carretera de peaje?

El Mountain View Corridor esta siendo designado para facilitar a una gama completa
de vehiculos de todo tamafio, desde automdviles de pasajeros a camiones de
remolque.

IMPACT STATEMENT

16. ¢ Sera el Mountain View Corridor construido mas rapidamente si es una
carretera de peaje?

Dependiendo de los resultados de los analisis de los peajes, instalando peajes en
MVC podria ayudar a finalizar el proyecto mas rapido, con la construccion
potencialmente comenzando en el afio 2009, proveyendo (proporcionando) un método
de financiamiento de la construccion. A pesar de que otros métodos de financiamiento
han sido sugeridos, ningun otro financiamiento ha sido autorizado por el Poder
Legislativo.

17. ¢ Por qué no solamente construir transito publico?

El déficit de los fondos de financiamiento de los medios de transporte se aplica al
transito también, mientras que el estado se enfrenta a un déficit de los fondos de
financiamiento para el transito de $4.6 billones de ddlares hasta el afio 2030. No
solamente que los fondos por si mismos son un desafio para todos los tipos de
sistemas de transporte, pero el transito publico, incluyendo autobuses rapidos,
tranvias eléctricos, y trenes de transporte diario, no pueden cumplir para cubrir las
necesidades de transporte de Utah solamente.

18. ¢ Cual seria el costo del peaje si Mountain View corridor fuera una carretera
de peaje?

El costo promedio para utilizar un peaje a lo largo de la nacion, es entre 10 centavos
de ddlar a 20 centavos de ddlar por milla. Aplicando este escenario en Mountain View
Corridor, podria significar que costaria entre $1.00 ddlar a $2.00 para ir desde West
Jordan en 9000 South al centro comercial de Salt Lake City.

19. ¢ Como seria recaudado el peaje si el Mountain View Corridor fuera una
carretera de peaje?

La recaudacion electronica de los peajes esta siendo considerada como parte del analisis del
peaje en MVC. La tecnologia avanzada permite que la recaudacion se realice sin que el
conductor deba disminuir la velocidad en la autopista y utiliza un censor situado en la parte de
encima de la casilla de peajes que lee un pequeiio repetidor o un dispositivo parecido a una
tarjeta telefonica colocada adentro del vehiculo. Con el peaje de recaudacion electrénica, una
cuenta establecida (individuo que pago su billete de peajes por anticipado) es debitada
electronicamente y los automaviles no tienen que parar en la cabina de peaje o parar en la
canasta de recaudacion del peaje.

20. ; Es UDOT considerada una inversion privada para la construccion de
Mountain View Corridor?

Innovadoras (nuevas) opciones financieras, incluyendo sociedades privadas y
publicas, estan siendo exploradas como métodos de financiacion para la construccion.
Los modelos financieros privados le permiten a las entidades privadas financiar,
construir, operar y mantener a una carretera mientras se recaudan peajes y se toman
riesgos financieros. El estado mientras tanto es propietario de la carretera y tiene total
control de la misma. Las sociedades entre companias privadas y publicas han sido
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ENVIRONMENTAL consideradas y utilizadas para financiar proyectos en otros estados tales como Texas,
California, Indiana, Minnesota e lllinois.
IMPACT STATEMENT
21. ;Quién decide si el Mountain View Corridor se convertira o no en una carretera
de peaje?
La Comision de Transporte revisara el analisis de los peajes y evaluara las opiniones del
publico, a fines de este afio, antes de decidir si el peaje es apropiado o no para el
corredor.

22. ; Si el Mountain View Corridor es una carretera en vez de una autopista, eso
no aumentara la congestién en las carreteras?

Un cierto numero de viajeros podria no utilizar el Mountain View Corridor si es una
carretera de peaje, causando un aumento del uso de las carreteras adyacentes. El
analisis del peaje ayudara a determinar estos impactos en el trafico.
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